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HAREKETLILIKTE YENILIKLER

Ulasim s6z konusu oldugunda teknolojik gelismeler hareketlilik ile
ilgili karsilastigimiz problemleri c6zmede son yillarda olduk¢a 6ne ¢i-
kiyor. Distk karbonlu hareketlilik ¢6zimlerinden, ulasim turlerinin
cesitliligini ve erisilebilirligini artirmaya kadar pek ¢ok alanda kulla-
nilan yeni teknolojilerle hayati kolaylastirmak yerel yénetimlerin en
6nemli hedefleri arasinda yer ahyor.

Akillh hareketlilik ve akilli sehirler olduk¢a yeni sayilabilecek kav-
ramlar, ancak start-uplar, sivil toplum oérguatleri ve yerel yonetimler
tarafindan pek ¢ok sorunun hizli ve verimli ¢6zimi olarak goéralt-
yorlar'. Trafik, kirlilik, enerji tiketimi ya da atik yénetimi konularinda
akilli ve robotik ¢éziimlerin insan midahalesi gerektiren ¢éziimlerden
daha verimli ve sirdurilebilir sonuglar ortaya koyacak olduguna dair
dislinceler mevcutken bu akima karsi gelistirilen pek ¢ok elestiri de
akademik kaynaklarda yer buluyor. Bunlarin arasinda akilli teknoloji-
lerin kentlere degil, teknoloji sirketlerinin lehine calistigina dair yak-
lasimlar da bulunuyor.

Hareketlilikte akilli ¢6zimler ya da diger bir deyisle yenilikler, daha
cok bilgi ve iletisim teknolojilerinin (BIT) ulasim sistemlerine enteg-
re edilmesi ile kullaniliyor. Tdm bunlar trafik optimizasyonu, given-
lik kameralari, kentin gesitli yerlerine yerlestirilen ekranlar ve telefon
uygulamalari olarak hayatimizda yerlerini aliyor. Giderek daha fazla
nifusun biriktigi kentlerde ¢6zllmesi gereken problemler bir yandan
kentlilerin hayatinin kolaylastirilmasi ve firsat esitliginin saglanmasi-
ni gerektirirken, diger tarafta ¢evrenin korunmasi ve kaynaklarin sir-
durdlebilir kullanilmasi gibi alanlarda micadeleyi gerektiriyor. Kent-
lerde 6zellikle cevrenin korunmasi ve insan sagligi ve gavenligi ile ilgili
problemlerin kaynagina bakildiginda, ulasim en ¢ok problem yaratan
sektorlerden birisi. Trafik ve buna baglh olarak ortaya ¢ikan yol gliven-
ligi, garalta ve hava kirliligi gibi problemlerin yani sira trafikte gegiri-
len zaman, uzun kent ici yolculuklar, toplumun her kesiminin gavenli,
ekonomik ve erisilebilir ulasim sistemlerinden yararlanamiyor olusu
gibi pek ¢ok sorunun hareketlilik kaynakli oldugu gériliyor.

Akill sehir uygulamalari ise birden fazla bileseni barindiriyor. Bun-
lar akilli ekonomi (yarisan ekonomiler), akilli cevre (dogal kaynakla-
rin korunmasi), akilli yénetisim (katilim), akilll yasam (yasam kalite-
si), akilli hareketlilik (ulasim ve BIT) ve akilli insanlar (sosyal ve beseri

1 Smart Mobility in Smart City: Action Taxonomy, ICT Intensity and Public
Benefiits, Claro Benevolo, Renata Paola Dameri and Betarice D’Auria
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sermaye) olarak siralaniyor?. Bu baglamda akilli hareketlilik ve yeni
teknolojiler akilli sehir kavraminin bilesenlerinden sadece bir tanesi
ve ancak diger bilesenlerle bir araya geldiginde anlamli hale geliyor.

Elbette hareketlilikte yenilikler konusu sadece akilli teknolojilerin
ya da bilgi ve iletisim sistemlerinin kentsel sistemlere entegre edilme-
sinden ibaret degil. Bugln i¢inde bulundugumuz dogrusal ekonomik
yapinin dogal ¢evreyi getirdigi nokta ve toplumsal esitlik anlaminda
yaratmis oldugu gelir ve sosyal hak esitsizligi gibi meselelerin ¢6zim
icin bugline kadar gelistirilmis yaklasimlarin da degistirilmesi ve dun-
yanin gelecegi icin yeni hedefler konmasi da hareketlilikte yenilikler
acisindan énemli bir esik.

Gerek kent ekonomilerinde, gerekse ulasim sistemlerinde temiz ve
srdirdulebilir sistemlerin 6nceliklendirilmesi, halkin tamaminin erise-
bilecegi sistemlerin kurulmasi ve ¢evreye verilen zararin ve atiklarin
en aza indirilmesi hareketlilik s6z konusu oldugunda ortaya konan ilk
hedefler arasinda.’?

Kentlerde kullanilabilir alanin azalmasi ve artan nifus yeni tekno-
lojilere ihtiyaci artiran en 6nemli iki sorun olarak gériliyor. Yeni tek-
nolojiler hyperloop gibi icinde insanlari tasiyan podlarin bulundugu ve
saatte 700 mil hiza ¢ikabilecek yeralti tiplerinden, hava taksisi gibi
fatdristik projelerden, elektrikli otobls sistemleri gibi daha uygula-
nabilir olanlara kadar genis bir spektrumda yer aliyor.* Hyperloop ya
da ucan araglar yakin gelecekte kentsel hareketlilik icin bir ¢6zim
gibi gérinmese de ginimiuzde pek ¢ok Ulkede uygulanan ve kentsel
hareketlilik ve ¢evre Gzerindeki baskiyi belli bir seviyeye kadar azaltan
pek ¢ok yenilik hayata ge¢mis durumda.

Bu yeniliklere 6zellikle ilkim degisikliginin etkilerinin artarak hisse-
dildigi son yillarda, ulasimdan kaynaklanan karbon salinimini azalt-
mak ic¢in siklikla basvuruluyor. Bisiklet, elektrikli bisiklet ve elektrikli
scooter kullaniminin tesvik edilmesi; toplu tasimada BRT adi verilen

2 A.g.e

3 Global mobility report: https://www.pbl.nl/sites/default/files/cms/
publicaties/pbl-2018-trends-in-global-co2-and-total-greenhouse-gas-
emissons-2018-report_3125.pdf

4 https://www.forbes.com/sites/pikeresearch/2018/05/21/how-hy
perloops-and-other-futuristic-innovations-could-affect-urban-mobili
ty/#719020ba651b
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tahsisli yollarda hareket eden otobus ve elektrikli otobis kullaniminin
artmasi, akilli bilet sistemleri ve bu sistemlerin glinltk kent i¢i yolcu-
luklarda kullaniminin desteklenmesi ile 6zel arag kullaniminin azaltil-
masi bu uygulamalarin basinda geliyor.

BISIKLET, E-BISIKLET VE E-SCOOTER

Bisikletin yaya ulasimindan sonra en ¢evre dostu ulasim tiré oldu-
gu bilinen bir gercek. Ancak kentlerde giin icinde kat edilmesi gereken
mesafeler disinlldigiinde ve her kentin topografyasi da bisiklet kul-
lanimina uygun olmadigindan, elektrikli bisikletler ve elektrikli sco-
oterlar son yillarda en ¢ok talep géren uygulamalar arasinda yerini
aliyor. Bu konuda gelistirilen pek ¢ok 6rnek mevcut.®> Pek ¢ok sehirde
trafik 1siklarinda belli hiz sinirlarinda kullanilabilen yesil dalga uy-
gulamasi, sadece motorlu tasitlar icin gecerliyken, Kopenhag bunu,
bisikletlilerin (6zellikle de zirve saatlerde) trafikte daha konforlu yol-
culuk etmesi icin saatte 20 km olacak sekilde kentteki 6nemli arter-
lerde uygulamaya koydu. Bisiklet stricilerinin bu uygulamadan ya-
rarlanmasi igin ayrica bisiklet yollari da renk degistiren LED lambalar
ile aydinlatildi.® Bisiklet kullanimini kolaylastiran diger bir uygulama
da bisikletleri akill telefonlar ile kilitlemeye yarayan bir telefon uygu-
lamasi. Bu sekilde anahtara ihtiya¢ duymadan ve calinma endisesi
olmadan kent i¢i yolculuklarda bisiklet kullanimi kolaylasiyor.’

E-scooter olarak bilinen elektrikli scooterlar ise mikrohareketli-
lik ¢6zimlerinde 6zellikle gegtigimiz bir iki yilda son derece popi-
lerlik kazanan diger bir yéntem. Elektrikle calisan bu scooterlar son
derece verimli motorlari ile elektrikli ara¢clara 6nemli bir alternatif
olarak sunuluyor. Yiksek enerji verimliligi ile 6ne ¢ikan scooterlar,
ayni zamanda ekonomik ac¢idan da olduk¢a verimli. érnegin elekt-
rikli bir aracin sene boyu sarj olmasi icin gereken miktar yillik or-
talama 80 dolar iken elektrikli scooterlarda bu sayi 3 dolara kadar
dusebiliyor.® Ancak diger taraftan hentz elektrikli scooterlar ile il-
gili herhangi bir reglilasyon ve yasa bulunmadigi i¢in bu araglarla

5 https://copenhagenize.eu/projects

6 https://www.sutp.org/files/contents/documents/resources/G_Sustain
able-Mobility-Innovations/GIZ_SUTP_SMI_Winter-2014-2015_EN.pdf

7 https://www.sutp.org/files/contents/documents/resources/G_Sustain
able-Mobility-Innovations/GIZ_SUTP_SMI_Winter-2014-2015_EN.pdf

8 https://www.wired.com/story/e-scooter-micromobility-infograph
ics-cost-emissions/
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yapilan kazalarin yasal agidan ne gibi problemler yaratacak oldu-
gu da ayri bir tartisma konusu olarak yerini koruyor.?

Bisiklet ve scooter gibi araclarla toplu tasima sistemlerinin enteg-
rasyonu ‘ilk ve son mil yolculuklarinin’ taksi, 6zel ara¢ yerine veya las-
tik tekerlekli toplu tasima sistemlerinin kullanilmasi yerine “temiz”
alternatifler olarak gériliyor. Bu anlamda paylasimli sistemlerin ye-
rel ydnetimler ve 6zel sirketler tarafindan desteklenmesi ve bu sistem-
lerin kentin toplu tasima sistemiyle mekansal entegrasyonu énem ka-
zaniyor. Telefon uygulamalari da bu sistemleri kullanici dostu yapmak
icin destek olusturabiliyor™.

YEREL YONETIM TESVIKLERI

Uygulanan diger yenilik¢i ydntemler arasinda bisiklet kullanicila-
rina gesitli indirimler ve 6demeler yapmak", bisiklet yollarina glines
panelleri désemek ve plastik siseler karsiiginda toplu tasima gegcis
bileti icin ylkleme yapilabilmesini saglamak gibi uygulamalar bulu-
nuyor™ Buna ek olarak gegtigimiz yillarda uygulamaya koyulan bas-
ka yenilikler arasinda yayalarin trafik kazalarinda yaralanmasini en-
gellemek adina akilli trafik 1sik sistemleri kullanmak gibi yéntemler
de var. Ayrica kentlileri kent yénetimine katmak i¢in kullanilan ya da
tUm ulasim sistemlerini tek bir platformdan gériintiilemeye yarayan
cesitli telefon uygulamalari da giinlik yolculuklarda kentlilerin ha-
yatini kolaylastirmaya yarayan diger ydntemlerden sadece bazilari.”

FOSIL YAKIT ALTERNATIFLERI

Hareketlilikte yeni teknolojilerden bir digeri yine disik karbonlu
ulasim konusunda énemli bir adim olan elektrikli araclar. Dizel arag-
lardan salinan kisa siireli yliksek kirlilik sebebi olan partikdller ve ben-
zinli araglarin yarattigi atmosferde uzun siire kalan kirliligi dnlemek

9 https://www.cnet.com/news/electric-scooters-by-bird-and-lime-are-
causing-injuries-and-accidents/

10 https://medium.com/coord/bike-n-ride-linking-first-and-last-mile-
bike-share-with-transit-721429f6bc5

1" http://www.eltis.org/discover/news/bari-will-start-paying-people-cy
cle-work

12 https://www.sutp.org/files/contents/documents/resources/G_Sustain

able-Mobility-Innovations/GIZ_SUTP_SMI_Winter-2014-2015_EN.pdf

13 https://www.sutp.org/files/contents/documents/resources/G_Sustain
able-Mobility-Innovations/GIZ_SUTP_SMI_Spring-2014_EN.pdf
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adina tasarlanan fosil yakit disinda yakit sistemleri kullanan araglar
her ne kadar 6zel ara¢ sahipligi ve 6zel araclardan kaynaklanan tra-
figi azaltmasa da hava kirliligi konusunda énemli adimlar atilmasina
katkida bulunan teknolojilerden birisi. Hem benzinle hem de elekt-
rikle calisan hibrit araglar yakit tiketiminin azaltilmasinda ilk adim
olarak motorun benzinle ¢alistigi esnada ya da fren sisteminden ka-
zanilan elektrik ile sarj oluyor ve sarj edilmeden kullanilabiliyor. Ancak
bu araglarin gevreye katkisi elektrikli araglar kadar olmuyor. Tama-
men elektrikle calisan araglar ise, fosil yakit kullanmadiklari icin kar-
bon salinimi en dislk arag tirlerinden birisi. Bununla birlikte elektri-
gin kaynaginin da temiz olup olmadigi tartisma konusu®.

Deloitte’a goére 2030 yilinda diinyadaki elektrik ara¢ sayisinin 20
milyonu gececegi distnilmektedir.' Avrupa Cevre Ajansi tarafindan
yayimlanan rapora gére elektrikli araglarin kullanim émri boyunca
benzinli ve dizel araclara gére karbon salinimlari ise %17-30 oraninda
daha disik olarak hesaplanmaktadir ve 2017 yili verilerine gére elekt-
rikli ara¢ sahipliginin %51 oraninda arttigi gérilmektedir.” Bu durum
ozellikle yeni arag teknolojilerine uyumun olduk¢a hizli oldugunu isa-
ret ediyor. Ancak 6zel ara¢ sahipliginin ve kent ici yolculuklarin sayi-
sinin ve yogunlugunun azaltilamamasi sebebiyle bu noktada celiskili
baska bir durum ortaya ¢ikiyor. Her ne kadar araglarda benzin ya da
dizel kullanimi azaltilsa da elektrik Gretimi icin kullanilan santralle-
rin hala fosil yakitlarla ¢calisiyor olmasi ne yazik ki diinyadaki genel
karbon saliniminda énemli bir azalmaya yol agamiyor. Ayni zamanda
lityum pillerin Gretiminde ¢evreye ve insan sagligina zararli pek ¢cok
kimyasalin dogaya salinmasi durumu da karsilasilan sorunlardan bir
digeri olarak gérulayor.'

14 https://www.rvo.nl/sites/default/files/2017/10/ We%20are%20the%20
Netherlands%20your%20partner%20in%20E-mobility%20-%201535_
CU_E-mobility%20ENG%201V%20def%20v1.0.pdf

15 https://www.theguardian.com/football/ng-interactive/2017/dec/25/
how-green-are-electric-cars

16 https://www2.deloitte.com/uk/en/pages/press-releases/arti
cles/21-million-more-electric-vehicles-expected-worldwide-by-2030.
html

17 https://www.eea.europa.eu/highlights/eea-report-confirms-electric-
cars

18 https://www.energuide.be/en/questions-answers/are-electric-vehi

cles-really-environmentally-friendly/197/
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TOPLU TASIMADA YENILIKLER

Ozel arag kullanimindan sonra kentlerde en cok yolculuk yapilan
ulasim tlrd ise toplu tasimadir. Rayl sistemler lastik tekerlekli toplu
tasima ve denizyolu ulasimi gibi pek ¢ok ulasim tirini barindiran bu
sistemlerde de Amsterdam’da oldugu gibi elektrikli botlarin kullani-
m1 her ne kadar heniiz pahali da olsa zaman icerisinde teknolojilerin
de ucuzlamasi ile daha da artacak gibi gértniyor.” Kentlerin yaki-
nl ¢ceken otobdusler de son yillarda Londra’dan Santiago’ya kadar pek
¢ok kentte elektrikli ve 6zel tahsisli yollara sahip otobusler bu alanda
yapilan en énemli yenilikler arasinda.?%2? Bu yolla pek ¢ok sehir en
azindan kentlerde toplu tasimadan kaynaklanan karbon salinimini
azaltmayi hedefliyor. Londra 6zellikle ylksek kirlilik bélgelerinde sim-
diden %80’leri asan iyilesmeler géraldigini rapor ediyor.?

Hareketlilikte yenilikler sadece toplu tasimada ya da arag tekno-
lojilerinde gelismeleri degil, ayni zamanda kullanici deneyimini iyi-
lestirmeyi de hedefleyebiliyor. Ara¢ tutmasi ya da yol tutmasi olarak
bilinen durumun diinyada milyonlarca insani etkiliyor ve bu da ulasim
tirlerinden bazilarinin kullanimina engel oluyor. Ornegin, bu durum-
dan rahatsiz olan kisiler i¢in tasarlanmis bir gézlik mevcut.?* Bunun
yani sira, 6zellikle gegici bacak ve eklem problemleri esnasinda kul-
lanilabilecek bir scooter projesi de 6zellikle eklem rahatsizliklarindan
muzdarip ya da iyilesme déneminde olan hastalar icin kentsel hare-
ketliligi artirici ¢ézimler sunuyor.?

19 https://www.bbc.com/news/business-45783085

20 https://www.scmp.com/magazines/post-magazine/long-reads/arti
cle/2182466/powered-state-china-takes-charge-electric-buses

21 https://www.london.gov.uk/press-releases/mayoral/london-to-have-
europes-largest-electric-bus-fleet

22 http://thecityfix.com/blog/santiago-de-chile-became-global-lead
er-electric-buses-jone-orbea/

23 https://www.london.gov.uk/WHAT-WE-DO/environment/environ
ment-publications/low-emission-bus-zones-evaluation-first-seven-
zones

24 https://www.sae.org/news/2019/02/citroen-seetrone-anti-mo

tion-sickness-glasses

25 https://www.innovationsinmobility.com
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