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iklim degisikligi bugiin geldigimiz noktada diinya icin en énemli tehdit-
lerden birisi haline geldi. Bilim insanlari bir yandan 2019 i¢in daha ylksek
sicakliklar beklerken bir yandan da bu gidisatta neleri durdurabileceklerini
dustndyorlar. iklim degisikliginin insan kaynakli oldugu bugiin herkes tara-
findan bilinen bir gergek. Ozellikle gegtigimiz son yiiz yilda fosil yakitlar ve
kémrin kullanimi sera gazi Gretimini artirirken, ormanlik alanlarin tarimsal
ya da endustriyel faaliyetler amaciyla tahrip edilmesi de atmosferdeki sera
gazi konsantrasyonunu yulkseltti.'Bunun yani sira artan kentlesme ve dlinya
nifusunun biyldk kisminin kentlerde yasamaya baslamasi da ayni sekilde
kuresel isinmaya bagli iklim degisikligini tetikleyen etmenler arasinda.

Birlesmis Milletler’in 2018 yili i¢in glincelledigi kentlesme verilerine gére
bugin dinya niGfusunun %55’i kentsel alanlarda yasiyor. Bu oranin 2050 yi-
linda %68’e yikselmesi bekleniyor. Dinya nifusunun artmasi ile birlikte 2,5
milyar insanin kentlerde yasiyor olacagi séyleniyor.? Asya ve Afrika ise artan
nifusta basi ceken kitalar olarak karsimiza ¢ikiyor. Sera gazi Gretiminde basi
¢eken ulkelere bakildiginda 2018 verilerine gére Hindistan %6,3 ile en Ust
sirada yer alirken Cin %4,7, Amerika Birlesik Devletleri ise %2,5 ile onu takip
ediyor®.

Hollanda ¢evre Degerlendirme Ajansi’'nin yayimlamis oldugu rapora gére
2000'lerden beri Cin ytuksek kdmir kullanimiyla en ¢ok sera gazi Greten Ulke-
ler arasinda. Ancak bu yuksek kirlilik yine en ¢ok Cin’i etkiliyor. Ekim 2018'de
yayimlanan bir arastirmada 2010 verilerine gére Cin'de hava kirliligi bir mil-
yon kisinin 6limune ve yillik 267 milyar Yen (yaklasik 40 milyar Amerikan
Dolari) zarara yol agmis durumda. Kirliligin sebepleri arasinda ise enerji
Uretimi, kara ulasimi, endUstriyel ve tarimsal faaliyetler ile konut ve tica-
ret alanlari yer aliyor.* Greenpeace’in raporuna gére Pekin, havasindaki PM
2.5 (ince partikil maddeleri) ile saglikh sinirlarda sayilan degerlerin alti kat,
Sangay ise 4,5 kat Uzerinde dederlere sahip®.

Buglin diinyada pek ¢ok ulke Paris Anlasmasi'nin taraflari arasinda yer
aliyor ve sera gazi Gretiminin azaltilmasi ve kiresel isinmanin etkilerinin ge-
ciktirilmesinde énemli adimlar atiyorlar. Paris Anlasmasi 2016 yilinda yurur-
lige girdiginden beri taraf tlkelerin eylemlerinde baglayici bir yasal belge

1 https://climate.nasa.gov/causes/

2 https://www.un.org/development/desa/publications/2018-revi
sion-of-world-urbanization-prospects.html

3 https://www.theguardian.com/environment/2018/dec/05/brutal-
news-global-carbon-emissions-jump-to-all-time-high-in-2018

4 https://www.scmp.com/news/china/science/article/2166542/air-pol
lution-killing-1-million-people-and-costing-chinese

5 http://www.greenpeace.org/eastasia/campaigns/air-pollution/
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olarak gérultyor. 2018 itibariyla kiresel isinmanin azaltilmasi ve iklim degi-
sikligi ile micadeleye katkida bulunmayi 175 taraf Glke kabul etmis durum-
da®. Paris Anlasmasi’'nin taraf tlkeleri, kiiresel iIsinma degerlerini 2 derecenin
altinda tutmayi, seffafligi ve kiiresel envanterin tutulmasini; distk karbonlu
ve iklim degisikligine dayanikli gelecek icin finans, teknoloji ve kapasite ge-
listirilmesini; ulusal 6lgekte calismalari ve raporlamalari; ulusal adaptasyo-
nun glglendirilmesini ve tehdit altindaki Glkelerin desteklenmesini taahhit
etmektedirler’.

Bu taahhltler arasinda gectigimiz on yil igerisinde kiresel isinmanin en
6nemli tetikleyicilerinden birisi olan gorilen enerji sektériinde iyilestirmeler
de yer aliyor®. ABD Cevre Koruma Ajansi tarafindan yayimlanan 2016 verile-
rine dayanan rapora gére Amerika’daki sera gazi Uretiminin %28’i elektrik
(enerji) Uretiminden, %28'i ulasimdan %22'si sanayiden, %11'i konut ve tica-
retten ve %9'u tarimdan kaynaklaniyor®. Enerji sektéri ile birlikte basi geken
ulasim sektorinin karbon salinim degerlerinin bu kadar ytksek olmasinin
sebebi Amerika’daki ara¢ kullanimi. Bugin itibariyla Amerika’da aktif olarak
trafikte olan araglarin %90'dan fazlasinda kullanilan yakitlar olan benzin ve
dizel gibi petrol tabanh yakitlardan olusuyor.

Ulasim sektord insanlarin ve mallarin bir yerden bir yere tasinmasin-
da kullanilan tim ulasim tirlerini kapsiyor. Bunlarin arasinda otomobiller,
kamyonlar, trenler, gemiler, ucaklar ve diger araglar yer aliyor. Bu araglarin
karbondioksit salinimlarina bakildiginda en blytk payin ise 6zel otomobiller
ve hafif ylik nakliye araglarinda oldugu gériliyor™. Dinya Saglik Orgiti’ne
gore de ulasim sektorl karbon salinimina katkida bulunan sektérler arasin-
da en hizli buylyen sektér'. 2010 yili verilerine gére ulasim sektéri tek basi-
na kiresel karbondioksit saliniminin %23'Gn4 olusturuyor. 2014 yili itibariyla
bu oran %20,44’e dismis durumda. 2014 yilinda ulasimdan kaynaklanan
en dustk karbon salinimina sahip ilk Gg llke ise Kuzey Kore, Kiiba ve Ka-

6 https://unfccc.int/sites/default/files/list-of-representat
ives-to-high-level-signature-ceremony.pdf

7 https://unfccc.int/resource/annualreport/

8 https://www.wri.org/blog/2017/04/interactive-chart-explains-worlds-
top-10-emitters-and-how-theyve-changed

9 https://www.epa.gov/ghgemissions/sources-greenhouse-gas-emissions

10 https://data.worldbank.org/indicator/EN.CO2.TRAN.ZS?end=2014&

year_high_desc=true

1" https://www.who.int/sustainable-development/transport/health-
risks/climate-impacts/en/
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zakistan™. Turkiye'de 1960 yilinda tiim sektérler arasinda ulasim sektériintin
karbon salinimini %32,92 iken 2014 yilinda %19,83’e distrmeyi basarabilmis
goériniyor. Ancak 1985 ABD %33,24 ile listenin sonunda yer aliyor. Avrupa
Birligi verilerine gére 2015 yili karbon salinim degerlerinde enerji sektori %78
ile basi gekerken bu oranin Ugte biri ulasim sektért kaynakli®.

Ulasimda kullanilan fosil yakitlar sebebiyle ortaya ¢ikan karbondioksit
atmosferde yiz yili askin bir siire kalabiliyor. Dizel yakit kullanan araglar
tarafindan salinan kisa é6murlt karbondioksit ise uzun émurld karbondi-
oksitten ¢ok daha buyuk bir kirletici. Ancak bu kirleticinin atmosferde ka-
lis sUresi birka¢ hafta ile sinirli. Bu sebeple dizel ara¢lardan kaynaklanan
bu emisyonun azaltilmasi hava kirliligi ve sera gazi Gretiminde hizli sonug
almak i¢in en verimli yollardan birisi olarak gérilayor.

Tum bu tartismalar ulasimda bir “karbon problemi”ne isaret ediyor™.
Peki distk karbonlu hareketliligi saglayabilmek i¢in tam olarak ne yap-
mak gerekiyor? Akademisyenler bunun i¢in G¢ temel yol éneriyorlar: sos-
yal normlari daha az hareketlilik gerektirenleriyle degistirmek; ulasim
hacmiyle iliskili olmayan bir ekonomik bliyliime modeline gegmek; ve az
karbon salinimi éngéren farkli bir ulasim sistemine gegis yapmak.* Bun-
lardan yalnizca birini veya birka¢ini ayni anda hayata gecirmek distin-
lebilir mi? Yazinin devaminda sosyal normlari degistirmenin yollarini ve
dislk karbonlu ulasima giden yollari tartisacagiz.

SOSYAL NORMLAR VE ULASIM DAVRANISLARI

Son 10-20 yilda ulasim ¢alismalari sosyal bilimlerin de basi gekmesiyle
‘hareketsiz’ (a-mobile) ve ‘yer’e sabitlenmis halinden mekanin degisen
dinamiklerinin farkina varan ve insan bedeninin mekanla kurdugu iliski-
lerden kiiresel hareketliliklere kadar farkh 6lgeklerin birlikteligini ylcelten
dinamik bir konum almaya basladi®. Baska bir deyisle, konvansiyonel ula-
sim planlamasinin hareketliligi yalnizca A ve B noktalari arasinda bir ¢izgi
olarak géren ve buna gére modeller gelistiren yaklasimi sorgulanmaya
baslanirken, bu noktalar arasinda gegen zamanin ve yasantilarin anlam-

12 https://data.worldbank.org/indicator/EN.CO2.TRAN.ZS?end=2014&
year_high_desc=true

13 http://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/socie
ty/20180301STO98928/greenhouse-gas-emissions-by-country-and-sec
tor-infographic

14 Givoni, M., Banister, D. (2013) Mobility, Transport and carbon. In Moving
Towards Low Carbon Mobility, D. Banister, M. Givoni (Eds.) Edward Elgar:
Cheltenham

15 Urry, J. (2007) Mobilities. Cambridge: Polity
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larini ortaya ¢ikaran arastirmalar bir stredir 6n plana ¢ikiyor'.

Danimarkali siyasal bilimci, sosyolog ve planci Ole Jensen'in dile getirdi-
gi gibi temelde insanlarin, araglarin, bisikletlerin, mallarin, fikirlerin fiziksel
hareketliliklerini arastiriyor olsak da ayni zamanda normlar, iktidar, kimlik
ve kulturel olusum gibi sosyal konularla ilgileniyoruz?”. Hareketlilikler sosyal,
kialtirel normlarla ve kaidelerle sekilleniyor ve bu sekilde hareketlilik kltara
ortaya ¢ikiyor™. Bu nedenle dustk karbon temelli bir hareketlilik kaltara elde
edebilmek i¢cin mevcut kiltlri olusturan 6geleri iyi analiz etmek ve degisim
araglarini gelistirmek gerekiyor.

Yazili olan ve/veya olmayan kurallarin, degerlerin, gayelerin bir bitin
olarak etkiledigi hareketlilik normlari bir toplumdan digerine farkhliklar gos-
terebilecegi gibi benzerlikler de icerebilir. Ornegdin otobiis kuyrugunda bek-
leyen yayalardan yaya gegitlerinde duran araglara kadar toplumlara gére
farklihk gésteren ‘hareketlilik kodlari’ gérebilmek mimktnken, hareketliligi
bicimlendiren iktidar olgusu temel tartismalariyla bircok toplumda benzer
sonuglar doguruyor. Bu anlamda sermaye, etnik kéken, toplumsal cinsiyet,
editim, yas, bedensel ve zihinsel kabiliyetler gibi unsurlar hareketlilik kaltd-
ranln insasinda énemli roller oynuyor. Ornegin 6zel arag sahipligi kadinlara
gore erkeklerde daha fazlayken bir hanede bir aracin bulunmasi onun erkek
egemenligine ge¢cmesine neden oluyor. Hareketlilikte kadin-erkek arasinda
yasanan iktidar iliskileri yalnizca 6zel ara¢ kullaniminda degil toplu tasi-
mada da kendini gosteriyor. Bununla birlikte egitim dereceleri yine 6nemli
bir ayirt edici faktor olarak gériliyor. Ornegin Hollanda'da egitim seviyele-
ri yukseldikge 6zellikle uzun yolculuklarda otomobil yerine tren tercih etme
oranlari artarken istanbul’da yapilan calismalar editim seviyesi ve isglictinin
kalifikasyonu yukseldikce 6zel ara¢ tercih etme olasiliklarinin ylkseldigini
gbsteriyor. Bu durum &zellikle kadinlarda daha belirgin™.

Yiksek karbonlu hareketlilik denilince ilk akla gelen ulasim tird olan
otomobil ayni zamanda da kulttrel olarak da en fazla micadele gerek-
tiren 6gelerden biri. Otomobil kapitalist sistemin en glg¢li sektoérlerinden
birini olusturuyor, bir tiketim nesnesi ve ayni zamanda kulturel bir ikon.

16 Cresswell, T. (2006) On the Move Mobility in the Western World. New
York: Routledge

17 Jensen, O. B. (2009) Foreword: Mobilities as culture. P. Vannini (ed.) The
Cultures of Alternative Mobilities: Route Less Travelled, Aldershot: Ash
gate

18 Beyazit, E. (2013) Mobility Cultures. In Moving Towards Low Carbon Mo

bility, D. Banister, M. Givoni (Eds.) Cheltenham: Edward Elgar

19 Beyazit, E., Sungur, C. (2019) Working women and unequal mobilities in
the urban periphery. Transport Space and Equity, R. Hickman, B.
Mella-Lira, M. Givoni, K. Geurs (Ed). Edward Elgar (Baskida)
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Kentlerimizin vazgecilmez bir parcasi gibi gérilen ve yalnizca yaklasik
bir ylzyilhk bir serliveni olmasina ragmen ¢ogu kisi icin ana ulasim tard
olan otomobili terk etmek ve toplu tasimaya veya aktif ulasim tirlerine
yonelmek yalnizca seyahat siiresi veya ekonomik parametrelerle acgikla-
nabilecek bir degisimi icermiyor. Béyle bir degisim, bireylerin otomobile
bagli tim pratiklerini ve onunla birlikte gelen yasam bigcimlerini yeniden
gbzden gecgirmelerini gerektiriyor.

Bircok alanda oldugu gibi egitim programlariyla davranis degisikliklerinin
6ninld agmak ve uzun erimli olmalarini saglamak énemli bir adim. Yaparak
6grenmek tekniklerinin kullanilmasi, égrenciler icin ylrlyen okul otobdusleri,
bisiklet egitimleri, trafik sinavlari gibi yéntemler otomobile bagiml davra-
nis bigimlerini erken yaslardan itibaren distk karbonlu hareketlilik yéntne
evirebilecektir. Eril ve sinif ayrimi igeren alt kiltlrleri barindiran otomobil
kilttrind kirmak icin karsisina yine gli¢li bir kiltir ortaya koymak gecerli
bir strateji olacaktir .

DUSUK KARBONLY ULASIM SISTEMI

Araglarda kullanilan fosil yakitlarin azaltilmasi ve daha disik karbon
emisyonuna sahip yakitlara gecilmesi alinabilecek en genis kapsamli 6nlem-
lerin basinda geliyor. Bu yakitlarin arasinda biyoyakitlar, hidrojen, yenilene-
bilir kaynaklardan (rizgér, gines vb.) elde edilen elektrik enerjisi yer aliyor?®.
Bunun i¢in toplu tasima araclarinda benzin ya da dizel yerine sikistiriimis
dogalgaz ya da elektrik kullanimi, hibrid ya da elektrikle calisan otomobille-
rin kullaniminin artirilmasi gerekiyor. Buna ek olarak yakiti verimli kullanan
arac teknolojilerinin gelistirilmesi de énem arz ediyor. Bu teknolojilerin ba-
sinda fren geri kazanim sistemleri, araglarda kullanilan malzemelerin agir-
liklarinin azaltilmasi ve buna bagh olarak kullanilan enerjinin azaltilmasi ve
aerodinamik iyilestirmeler geliyor.

Ayrica havayolu, denizyolu ve yik tasimaciliginda da alinabilecek 6nlem-
ler mevcut. Bunlarin arasinda ucaklarin taksi strelerinin kisaltilmasi icin ¢ca-
lismalarin yapilmasi, gemiler icin akilli yolculuk planlamasi (hava sartlari-
na gore yolculuk planlamasi vb.) gibi operasyonel degisiklikler uzun vadede
ozellikle ytk tasimaciliginda karbon emisyonunu azaltacak ¢éziimler olarak
gorultyor. 2050 yilinda yUk tasimacihgindan kaynaklanan karbon emisyonu-
nun yolcu tasimaciligini gegecek oldugu disinildiginde alinacak énlemle-
rin neden 6nemli oldugu da anlasiliyor.?

Bunun yani sira gerek ara¢ kullaniminda gerekse ara¢ segiminde farkin-
dalik gelistirmek de 6nemli gériltyor. Hiz sinirlari dahilinde kalip gaz ve fren

20 https://www.epa.gov/renewable-fuel-standard-program/alterna
tive-fuels

21 https://www.epa.gov/smartway/learn-about-smartway
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pedallarini daha az kullanmak; araglarin dizenli bakimini yaptirarak gerek-
siz karbon saliniminin éniine ge¢mek; elektrikli, hibrid, hidrojen ya da daha
verimli benzin kullanan araglari tercih etmek, eve gelen paketlerde asgari
dizeyde paketleme ve hizli génderi seceneklerini isaretlememek gibi 6nlem-
ler yer aliyor.?

Gegtigimiz yillarda Costa Rica® ve Bhutan?* gibi kiglk Ulkeler enerji tre-
timlerinin tamamini temiz ve yenilenebilir enerji kaynaklarina gegirerek al-
kelerin karbon salinimlarini en aza indirme yoluna gidiyor. Bhutan pek ¢ok
Ulkeden farkh olarak sifir karbon degil, negatif degerlerde karbon salinimi
Gzerine ¢alisiyor ve llke hedefilerini bu dogrultuda koyuyor. Kigtk tlkeler igin
karbon hedeflerine ulasmak elbette daha kolay, ancak daha kalabalik cog-
rafyalarda da bu konuda yapabilecek pek ¢ok sey var.

2017 yihnda Dinya Bankasi inisiyatifinde kurulmus olan kiresel bir sir-
durulebilir hareketlilik kurulusu olan Sum4All her sene kuresel haraketlilik
raporlari yayinhyor ve ulasim sisteminden kaynaklanan karbon emisyonunu
azaltmak icin gerekli dnlemleri almak igin yerel ve merkezi yénetimler ve sivil
toplum kuruluslari ile is birlikleri yapiyor. Hareketliligin esit, verimli, glvenli
ve temiz olmasi i¢in ¢alisiyor. 2030 ve 2050 yillari igin farkli hedefler koymus
olan kurulus, Yesil Hareketlilik hedefi altinda iklim degisikligini azaltma, ik-
lim degisikligine adaptasyon, hava kirliligi, fiziksel hareketsizlik ve giraltd
kirliligi konularinda &l¢ulebilir stratejiler gelistiriyor. Bunlarin arasinda ulke
yonetimleri, 6zel sektér ve diger aktoérlerin bir arada uygulayabilecekleri K-
resel Eylem Yol Haritasi gibi calismalar bulunuyor.?

Dinyadaki diger uygulamalar arasinda ise ulasim sistemininin tuirel
cesitliligini artirmak ve akilli hale getirme ¢abalari var. Sili ve Glney Kore
toplu tasima sistemlerine elektrikli otobUsleri entegre ederken, Fransa fo-
sil yakit kullanimina vergi getirmek gibi yéntemler gelistirmis. Fosil yakit
vergisi 6zel ara¢ kullanimindan kaynaklanan tim olumsuzlari ortadan
kaldirmayi hedefliyor. Bunlarin arasinda karbon emisyonu, hava ve giral-
tU kirliligi, trafik sikisikligi ve gtvenlik problemleri var. Norveg¢ hikimeti
ise elektrikli ara¢ kullananlara cesitli tesvikler uyguluyor, ancak bu uy-
gulama 6zel ara¢ kullanimini azaltmadigi icin trafik sikisikligi ve gurilta
kirliligi gibi konularda pek etkili olamamis. Liksemburg ise kiictk bir Glke

22 https://www.epa.gov/transportation-air-pollution-and-cli
mate-change/what-you-can-do-reduce-pollution-vehicles-and-engines

23 https://www.youtube.com/watch?v=JI-HzvXk5bk

24 https://www.ted.com/talks/tshering_tobgay_this_country_isn_t_just_
carbon_neutral_it_s_carbon_negative?language=en

25 http://sum4all.org/global-roadmap-action
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olmanin avantajini kullanip toplu tasima hizmetini Ucretsiz sunuyor.?

Bunlarin yani sira kentsel planlama ve tasarim alanlarinda da énemli
araclar mevcut. Bunlar da kompakt sehirler ve karma-kullanim politikala-
rindan, toplu tasima odakli gelisime (transit-oriented development), trafik
sakinlestirici (traffic calming) yéntemlerden toplu tasima sistemlerinin aktif
ulasim turleri (bisiklet, scooter vb.) entegrasyonuna kadar genis bir yelpaze-
de tim dinyada uygulaniyor.

Calisma ve yasam alanlarinin birbirine yakin olmasi kisilerin gtinliik kent
ici yolculuklarini ytriyerek ya da bisiklet, elektrikli bisiklet ya da scooter ya
da toplu tasima ile konforlu bir bicimde yapabilmesine olanak sagliyor. Bu-
nun icin Amerika Birlesik Devletleri Cevre Koruma Ajansi'nin yaptigi ¢alis-
maya gore alinabilecek diger énlemler arasinda daha az ara¢ kullanmak,
arac kullanirken distnceli tercihler yapmak, verimli yakit kullanan araglari
tercih etmek, duraklarken araclari motoru beklemede olacak sekilde kullan-
mamak, kargo teslimat operasyonlarini optimize etmek ve enerji verimliligi
yliksek bahgecilik ekipmanlari segmek gibi yéntemler yer aliyor. Bu yéntem-
ler her firsat bulundugunda ara¢ kullanimi yerine bisiklet kullanmak ya da
yurimek, kentlerde bulunan bisiklet paylasimi programlarina tye olup kent
ici yolculuklarin bir kismini bisiklet ile yapmak, mimkan olan her durumda
toplu tasima sistemlerini kullanmak, carpool/rideshare adi verilen paylasim-
Ii arag sistemlerini kullanmak, yolculuk planlamasini kent i¢i yolculuklari en
aza indirgeyecek sekilde yapmak ve bir arada halledilebilecek isleri ayni gline
toplamak, sirketlerin izin verdigi 6l¢lide evden ¢alisma olanaklarini deger-
lendirmek gibi giindelik hayata kolayca uygulanabilecek ¢ézlmleri igeriyor.

Ancak gelismekte olan ve disuk gelir grubu Ulkelerde hareketlilik genel
bir sorunken distk karbonlu hareketliligin saglanmasi daha biyik bir prob-
lem haline gelebiliyor. Kamusal fonlara erisimi olmayan ya da uluslararasi
fonlara basvuracak kredi notuna sahip olmayan yénetimler igin blyik ula-
sim projeleri yakin gelecek icin mimkin gérinmuyor. 2011 yilinda Rabat’ta
tramvay kullanima acildiginda karsilasilan en biyldk problem 0.50 ABD Do-
lari olan bilet Gcretinin insanlari tramvayi kullanmaktan alikoyma ihtima-
liydi?. Enformel ekonomik aktivitelerin baskin oldugu, kentin tim ¢alisma
alanlarinin tek bir merkezde oldugu ve neredeyse tim kent nifusunun gin
icerisinde tek bir merkeze dogru yolculuk Grettigi yiksek yogunluklu kentler-
de dislk karbonlu hareketlilik ilk etapta ancak toplu tasimanin herkes igin
erisilebilir, konforlu ve glivenli kilinmasi ile mimkin olabiliyor. Kendilerine
ayrilmis seritleri olan elektrikli otobls hatlari ile mimkin olabiliyor.

26 https://blogs.worldbank.org/transport/moving-toward-green-mobili
ty-three-countries-three-different-paths

27 https://europa.eu/capacity4dev/articles/how-get-cities-moving-pub
lic-transport-challenges-developing-countries
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“QON 90Z: HAREKETLILIKTE YENI EKONOMIK MODELLERE DOGRU"

Hareketlilikte yeni ekonomik modellere dogru iklim degisikliginin etkile-
rinin giderek daha fazla hissedilmeye ve bu zamana kadar lineer ekonomik
(al, kullan, at) yaklasim sebebiyle kaynaklarin tikenmeye baslamasi di-
sUk karbonlu hareketlilik ve dénglisel ekonomi gibi meselelerin daha da ¢ok
gindeme gelmesine neden oldu. Ekonomik yontemler, ulasim davranislarini
degistirmede hala en 6n siralarda geliyor. Kentlerde disiik karbon bélgeleri
yaratmak, trafik vergilendirmesi, otopark tcreti uygulamalari, mahallelerde
otomobil sahipligini kisitlayan énlemler 6n plana ¢ikiyor. Bunlarin yani sira
hem yerel hem de merkezi yénetimler entegre toplu tasima sistemlerinden,
paylasimli ulasim sistemlerine, bisiklet filolarindan, bisiklet kullananlara
6dul vermek ya da arag¢ kullananlardan vergi almak gibi pek ¢ok yéntem
gelistirmeye basladi. Oncelikle 2030 ve sonrasinda 2050 yili kiiresel 1sinma ve
iklim degisikligi icin 6nemli birer kirilma noktasi olarak gérultyor. Uluslara-
rasi kuruluslarin, karbon emisyonunu ve iklim degisikligi etkilerini azaltmak,
insan nifusunun kentlere yigilmasini é6nlemek ve dogadan alinani geri ver-
mek ve kaynaklarin sorumsuzca kullaniminin énidine gegcmek gibi hedefleri
bulunuyor.

Disik karbonlu hareketlilige gegisi hizlandirmamiz gereken bir dsnemde-
yiz ve bu degisim bir an 6nce gergeklesmeli. Bu anlamda teknolojik yenilikler,
davranis degisiklikleri, ekonominin yeniden yapilandirilmasi gibi stratejileri
birlikte degerlendirmeli ve dogal olarak iki-tg¢ on yillik ddnemde olusabilecek
gegcisi hizlandirabilecek yéntemleri kurgulamaliyiz.
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